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sprechen. Die Klage muss den Klager, die Beklagte (Bun-
desrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesmi-
nisterium flir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI),
dieses vertreten durch den Prasidenten des Eisenbahn-
Bundesamtes, AuBenstelle Nirnberg, EilgutstraBe 2, 90443
Nirnberg) und den Gegenstand des Klagebegehrens be-
zeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten. Der
Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur
Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Be-
weismittel anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die
erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen
durch das Gericht zurlickgewiesen werden.

Vor dem Bundesverwaltungsgericht missen sich die Be-
teiligten, auBer im Prozesskostenhilfeverfahren, durch
Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Als Prozessbe-
vollméchtigte sind Rechtsanwalte sowie die sonst in § 67
Abs. 2 Satz 1 VwGO genannten Personen zugelassen.
Behdérden und juristische Personen des &ffentlichen
Rechts einschlieBlich der von ihnen zur Erflllung ihrer 6f-
fentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse kén-
nen sich durch eigene Beschaftigte mit Befahigung zum
Richteramt oder durch Beschaftigte mit Befahigung zum
Richteramt anderer Behdrden oder juristischer Personen
des 6ffentlichen Rechts einschlieBlich der von ihnen zur
Erflllung ihrer &ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusam-
menschlisse vertreten lassen.

Ein als Bevollmachtigter zugelassener Beteiligter kann
sich selbst vertreten. Die Anfechtungsklage gegen den
vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat gemaB § 5
Abs. 2 Satz 1 VerkPBG keine aufschiebende Wirkung.
Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung
der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfest-
stellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VwGO
kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung die-
ses Planfeststellungsbeschlusses beim Bundesverwal-
tungsgericht in Leipzig gestellt und begriindet werden.

Auslegung des Beschlusses

Der Planfeststellungsbeschluss mit liegt mit einer Aus-
fertigung ab 18. Méarz 2014 bis einschlieBlich 31. Mérz
2014 bei der

— Stadt Nirnberg, Servicebetrieb Offentlicher Raum,
Wegerecht, Hallplatz 2, 90402 Nirnberg,

— Stadt Flrth Stadtplanungsamt, Abteilung Verkehrs-
planung, HirschenstraBe 2, 90762 Firth,

— Stadt Erlangen, Amt fur Stadtentwicklung und Stadt-
planung, Gebbertstr. 1, 91052 Erlangen

— Stadt Oberasbach, Rathausplatz 1, 90522 Oberas-
bach

zur allgemeinen Einsichtnahme aus. Er kann wéhrend der
Dienststunden von Montag bis Freitag von jedermann ein-
gesehen werden.

Der Beschluss gilt mit Ende der Auslegungsfrist allen Be-
troffenen und denjenigen gegeniber, die Einwendungen
erhoben haben, als zugestellt. Dies gilt nicht fir die Be-
teiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss individuell
zugestellt worden ist.

Der Planfeststellungsbeschluss kann bis zum Ablauf der
Rechtsbehelfsfrist von den Betroffenen und von denjeni-
gen, die Einwendungen erhoben haben, schriftlich ange-
fordert werden. Der Planfeststellungsbeschluss gilt mit

dem Ende der Auslegungsfrist allen Betroffenen und den-
jenigen gegenuber, die Einwendungen erhoben haben,
als zugestellt.

Nurnberg, den 30. Januar 2014

Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Nlrnberg
Im Auftrag
Steinbach

(VkBI. 2014 S. 172)

Nr. 44  Richtlinie fiir die Uberpriifung der
Einstellung der Scheinwerfer von
Kraftfahrzeugen bei der Haupt-
untersuchung nach § 29 StVZO
(HU-Scheinwerfer-Priifrichtlinie)

Bonn, den 20. Februar 2014
LA 20/7345.2/80-4

Durch die richtige Einstellung der Abblend-, Fern- und
Nebelscheinwerfer von Kraftfahrzeugen soll eine még-
lichst gute Fahrbahnausleuchtung bei méglichst geringer
Blendung anderer Verkehrsteilnehmer erreicht werden.
Um dies zu erreichen, muss die vertikale und die horizon-
tale Ausrichtung der Scheinwerferlichtbiindel die in die-
ser Richtlinie festgelegten Bedingungen erflllen.

Nach den geltenden Vorschriften sind die o.a. Anforde-
rungen als erflllt anzusehen, wenn die Scheinwerfer
nach den besonderen Anforderungen der fir die jeweilige
Fahrzeugkategorie anwendbaren Richtlinien der EU oder
der UN ECE-Regelungen ausgerichtet sind.

Eine Blendung durch das Abblendlicht ist nach den gel-
tenden Vorschriften dann nicht gegeben, wenn die Licht-
stérke, gemessen in einer Entfernung von 25 m vor jedem
Scheinwerfer, auf einer senkrecht zur Fahrbahn stehen-
den Ebene in Hohe der Scheinwerfermitte und dariber,
nicht mehr als 625 Candela (1 Lux) betragt.

Die Grundeinstellung der Scheinwerfer ist vorzunehmen
bzw. das am Kraftfahrzeug angegebene EinstellmaB fur
die Scheinwerfer ist entsprechend der geltenden Vor-
schriften anzuwenden. Bei Fahrzeugklassen, fir die kei-
ne detaillierten Anforderungen in den einschlagigen Vor-
schriften festgelegt sind, gelten die Werte in Anlage 2.

Die Richtlinie ist aufgeteilt in einen Teil fir die Durchfih-
rung der Uberprifung der Scheinwerfer und in einen Teil,
der die baulichen und sonstigen Anforderungen vorgibt.

Die nachstehende Richtlinie wird im Benehmen mit den
zustandigen obersten Landesbehérden hiermit bekannt
gegeben.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Christian Weibrecht
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HU-Scheinwerfer-Priifrichtlinie
Ubersicht:

1

2

3

3.1

3.2

3.3

3.4

4.1

4.2
4.3

4.4

Anwendungsbereich, Ubergangs-
bestimmungen

Begriffsbestimmungen im Sinne dieser
Richtlinie

Vorbereitungen zur Uberpriifung der
Einstellung der Scheinwerfer

Beladungszustand, Reifendruck, Federung,
Scheinwerfer

Leuchtweitenregelung zur Anpassung der
Neigung des Lichtblndels der Scheinwerfer
an den Beladungszustand des Kraftfahr-
zeugs

Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer

Prifungs-/Arbeitsumgebung
Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer

Uberpriifung mit einem Scheinwerfer-
Einstell-Prifgeréat (SEP)

Uberpriifung mittels einer Priifflache

Uberpriifung auf Einhaltung von
EinstellmaBen, Toleranzen bzw. Vorgaben

Uberpriifung der Einstellung der Schein-
werfer an Kraftfahrzeugen mit besonderen
Technologien, z. B. mit adaptiven Front-
beleuchtungssystemen (AFS)

Anlage 1 Anforderungen an Prifflachen nach

Nummer 4.2

Anlage 2 EinstellmaBe und Toleranzen
Anlage 3 EinstellmaBe bei Scheinwerferhdhen Uber

1,40 m

Anlage 4 Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der

Scheinwerfer

Anlage 5 Priifanweisung fiir Systeme zur Uberpriifung

der Einstellung der Scheinwerfer

Anwendungsbereich, Ubergangsbestim-
mungen

Diese Richtlinie gilt fiir die Uberpriifung der Ein-
stellung der Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen
im Rahmen der wiederkehrenden Untersuchun-
gen nach § 29 StvZO.

Die Richtlinie ist wie folgt anzuwenden:

1. ab dem 01.01.2015 an Systemen zur Uber-
prifung der Einstellung der Scheinwerfer, an
denen erstmalig von diesem Tag an eine Ab-
nahme nach Anlage 4 dieser Richtlinie erfolgt
und

2. ab dem 01.01.2017 an allen anderen Syste-
men zur Uberprifung der Einstellung der
Scheinwerfer.

Die ,Richtlinie fur die Einstellung und die Prifung
der Einstellung von Scheinwerfern an Kraftfahr-
zeugen® in der Fassung der Veroffentlichung im
VkBI. 1987, S. 563 mit Berichtigung auf S. 759
wird zum 01.01.2015 (Nummer 1) bzw. zum
01.01.2017 (Nummer 2) 01.01.2017 aufgehoben.

Begriffsbestimmungen im Sinne dieser
Richtlinie

»Fahrzeug-Langsmittelebene®, ist die recht-
winklige zur Aufstellflaiche stehende Ebene.

»Leuchte®, ist eine Einrichtung, die dazu dient,
die Fahrbahn zu beleuchten oder Uber die Licht-
signale an andere Verkehrsteilnehmer gegeben
werden. Leuchten im Sinne dieser Richtlinie
sind:

— Scheinwerfer fir Fern-/Abblendlicht

— Nebelscheinwerfer.

»Symmetrisches Abblendlicht®, ist das durch
die Trennlinie begrenzte Abblendlicht.

sAsymmetrisches Abblendlicht®, ist das Ab-
blendlicht, das links von der Zentralmarke paral-
lel an der Trennlinie verlauft und rechts davon im
Regelfall um 15 ° ansteigt.

wLichtbiindel“, ist die Gesamtheit der Lichtver-
teilung, wie sie auf einer Prifflache dargestellt
wird.

yLichtbiindelmitte®, ist die Mittellinie des jeweili-
gen Lichtblindels (im Fall kombinierter und inein-
ander gebauter Leuchten kdnnen die Lichtbtindel-
mitten desselben Scheinwerfers unterschiedlich
sein).

»Trennlinie®, ist die gestrichelte waagerecht ver-
laufende Linie auf der Prifflache.

»Hell-Dunkel-Grenze*, ist die obere Grenze des
Scheinwerfer-Lichtblindels.

»Zentralmarke®, ist der Schnittpunkt des Licht-
strahls mit der Prifflache, parallel zur Fahrzeug-
richtung, ausgehend von der Mitte des einzustel-
lenden Scheinwerfers.

»Grundeinstellung/EinstellmaB¥, ist die ab-
warts gerichtete Ausgangsneigung der Hell-
Dunkel-Grenze des Abblendlichtblindels, die
gemaB den geltenden Vorschriften vom Herstel-
ler mit einer Genauigkeit von 0,1 % festgelegt
und am Kraftfahrzeug eingestellt wird. Diese An-
gabe ist deutlich lesbar und geméaB den ein-
schlagigen Vorschriften anzugeben.

»Niveauregulierung®, ist ein System zur Absen-
kung, Anhebung sowie zum konstanten Halten
einer Fahrzeughohe.

sLeuchtweitenregelung®, dient zur Neigungs-
einstellung der Scheinwerfer, um unterschiedli-
che Beladungszusténde auszugleichen.

»Scheinwerfer-Einstell-Priifgerdt (SEP)“, ist
eine Einrichtung zur Uberpriifung der Abbildung
des Scheinwerfer-Lichtblindels auf einer Prif-
flache.

»System zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer®, besteht aus der Aufstellflache
fur das Kraftfahrzeug, dem SEP sowie dessen
Aufstellflache bzw. aus der Aufstellflache fiir das
Kraftfahrzeug und der Priifflache.

»Prifflache (PF)“, ist die Projektionsebene, auf
der das Bild des Scheinwerfer-Lichtbiindels be-
trachtet und Uberprift werden kann.

»Aufstellflache (AF)“, ist jeweils eine ebene Fla-
che, auf dem die Kraftfahrzeuge und das Schein-
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3.1

3.1.1

3.1.3.1

3.1.3.2

3.1.3.3

werfer- Einstell-Prifgerat angeordnet werden, um
die Einstellung der Scheinwerfer zu Uberprifen.

»Neigung der Aufstellflache®, ist das mittlere
Gefalle Uber die gesamte Lange/Breite in %.

sUnebenheit innerhalb der Aufstellflache*,
sind die Hohenabweichungen innerhalb der Auf-
stellflache in mm.

»H“— Hohe der Mitte des Scheinwerfers Uber
der Aufstellflache des Kraftfahrzeugs in
cm

»e“— EinstellmaB in cm, um dass das Licht-
blndel eines Scheinwerfers auf 10 m
Entfernung geneigt werden soll (eine Nei-
gung von 10 cm/10 m entspricht 1,0 %
Neigung)

MaB in cm, um das die Lichtblindelmitte
auf 5 m Entfernung geneigt werden soll

Hohe Uber der Aufstellflache des Fahr-
zeugs in cm, auf die die Trennlinie der
Prafflache zur Einhaltung des Neigungs-
maBes e bzw. N einzustellenisth=H -e
bzw.h=H -N

Prufabstand zwischen der Prufflache
und den zu priifenden Scheinwerfern.

”h“ —_

”E“ —

Vorbereitungen zur Uberpriifung der Einstel-
lung der Scheinwerfer

Beladungszustand, Reifendruck, Federung,
Scheinwerfer

Beladungszustand

Kraftfahrzeuge unbeladen (einspurige und mehr-
spurige Kraftfahrzeuge mit nur einem Scheinwer-
fer, 75 kg Masse auf dem Fahrersitz). Von den
angegebenen Belastungen darf nur abgewichen
werden, wenn bekannt ist, wie das EinstellmaB
fir die tatséchliche Beladung zu wahlen ist, damit
sich bei der vorgeschriebenen Belastung die vor-
geschriebene Neigung des Lichtbiindels ergibt.

Reifendruck

Bei Auffalligkeiten ist eine Kontrolle und erforder-
lichenfalls eine Anpassung des Reifendrucks vor
der Durchfiihrung der Prifung zu fordern.

Federung

Das fur den jeweiligen Beladungszustand be-
triebstbliche Niveau der Federung ist sicherzu-
stellen. Hierzu sind insbesondere:

Kraftfahrzeuge mit Niveauregulierung (manuell,
halb- oder vollautomatisch) entsprechend den
Anweisungen des Fahrzeugherstellers (bei Erst-
ausrUstung) oder den Anweisungen des Herstel-
lers der Niveauregulierung (bei Nachristung) auf
das vorgegebene Niveau einzustellen oder so zu
betreiben, dass sich das vorgegebene Niveau
einstellt.

Bei Kraftfahrzeugen mit Hydraulik- oder Luftfede-
rung muss der Motor bei der Priifung der Schein-
werfer-Einstellung im Leerlauf so lange eingeschal-
tet bleiben, bis sich die Hohe des Kraftfahrzeugs
nicht mehr verandert.

Nach dem Anheben des Kraftfahrzeugs ist eine
Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer
erst dann durchzufihren, wenn sich das Fahr-

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.3

3.4

411

werk des Kraftfahrzeugs wieder in der Aus-
gangsstellung befindet.

Scheinwerfer

Die Scheinwerfer-Abschlussscheiben miissen in
einem sauberen Zustand sein.

Leuchtweitenregelung zur Anpassung der
Neigung des Lichtbiindels der Scheinwerfer
an den Beladungszustand des Kraftfahrzeugs

An den nachfolgend aufgefiihrten Leuchtweiten-
regelungen ist grundsétzlich eine Funktionspri-
fung vorzunehmen:

Automatisch arbeitende Leuchtweitenregelung

Die Prifung erfolgt nach Vorgaben (Anlage Vllla
StVZO i.V.m. der Vorgaben-Richtlinie).

Manuelle Leuchtweitenregelung (Abbildung 1):

Bei manuellen Leuchtweitenregelungen, ist wie
folgt zu verfahren:

a) Bei Kraftfahrzeugen, bei denen sich das Licht-
bindel der Scheinwerfer mit zunehmender
Beladung hebt, ist die Leuchtweitenregelung
in die Stellung zu bringen, in der das Licht-
bindel der Scheinwerfer am héchsten liegt
(geringste Neigung).

b) Bei Kraftfahrzeugen, bei denen sich das Licht-
bindel der Scheinwerfer mit zunehmender
Beladung senkt, ist die Leuchtweitenregelung
in die Stellung zu bringen, in der das Licht-
bindel der Scheinwerfer am niedrigsten liegt
(gréBte Neigung).

Abbildung 1

Betatigungseinrichtung der manuellen Leucht-
weitenregelung

/ —

= . _— = L

= O oder die Kombination von .—O und = O
\ \

Kennzeichnung der Betatigungseinrichtung —
Zeichen mit finf statt vier Strahlen werden eben-
falls verwendet.

Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer

Die Uberpriifung der Einstellung der Scheinwer-
fer darf nur mit Hilfe daflir geeigneter Systeme
vorgenommen werden. Die Eignung ist in ent-
sprechenden Prufberichten nach Anlage 3 zu
dokumentieren.

Priifungs-/Arbeitsumgebung

Das Umgebungslicht muss so gering sein, dass
das Scheinwerferlicht auf der Prifflache klar dar-
gestellt wird. Die Priifflaiche oder das SEP sind,
soweit erforderlich, gegen stérendes Fremdlicht
abzuschirmen.

Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer

Uberpriifung mit einem Scheinwerfer-Ein-
stell-Priifgerat (SEP)

Die Bedienungsanweisung des Herstellers ist zu
beachten.
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4.1.2

4.1.3

4.2
4.21

4.2.2

4.2.3

4.2.4

Die bei der Priifung verwendeten SEP missen
der ,Richtlinie fir die Prifung von Scheinwerfer-
Einstell-Priifgeraten” (VKBI. 1981, S. 392)" ent-
sprechen. Als entsprechender Nachweis gilt die
Baumusterfreigabe, die aus dem Fabrikschild
zusammen mit der Angabe des Herstellers und
des Typs hervorgehen muss.

SEP, die Uber keine automatische Ausrichtein-
richtung verfligen, sind vor dem zu priufenden
Scheinwerfer im vorgeschriebenen Abstand vor
dem Kraftfahrzeug nach den Anweisungen des
SEP-Herstellers auszurichten.

Bei SEP, die nicht schienengebunden oder durch
andere Mittel mindestens gleichwertig genau ge-
fuhrt werden und die fir den universellen Einsatz
auf Aufstellflachen geeignet sind, ist die recht-
winklige Ausrichtung zur Fahrzeugldngsmittel-
ebene fir jeden Scheinwerfer einzeln vorzuneh-
men, nachdem das SEP so vor dem zu priifenden
Scheinwerfer aufgestellt wurde, dass die Pri-
fung ohne nochmalige seitliche Verschiebung
des SEP durchgeflihrt werden kann.

Bei schienengebundenen, oder durch andere
Mittel mindestens gleichwertig genau geflhrten
SEP, gentigt die einmalige Ausrichtung zur Fahr-
zeuglangsmittelebene in einer fir die genaue
Ausrichtung maoglichst glinstigen Position. (z. B.
mittig vor dem Kraftfahrzeug).

Das furr den jeweiligen Scheinwerfer vorgeschrie-
bene EinstellmaB ,e“ ist am SEP einzustellen
und die Einstellung der Scheinwerfer zu prifen.

Uberpriifung mittels einer Priiffliche

Die Uberpriifung der Scheinwerfer mittels einer
Prifflache (Anlage 1) und geeigneter Aufstellfla-
che fir das Kraftfahrzeug ist grundsatzlich be-
schrankt auf Hauptuntersuchungen an Kraftfahr-
zeugen mit Vmax/zul. < 40 km/h auf Prifplatzen
als Untersuchungsstelle (Anlage zu Nr. 3.1, Ifd.‘e
Nr. 11 der Anlage VIIid StVZO). Scheinwerfer, die
auf Grund ihrer Anbauhéhe nicht mit dem SEP
geprift werden kdnnen, sind ebenfalls mittels
einer Prufflache zu prufen.

Fir die Anwendung der EinstellmaBe (Anlage 3)
muss der Abstand zwischen der Prifflache und
dem zu prifenden Scheinwerfer 10 m betragen.
Bei groBen Lichtbindelneigungen, z.B. bei Ne-
belscheinwerfern, kann ein kirzerer Abstand ge-
wahlt werden; hierbei sind die vorgeschriebenen
EinstellmaBe entsprechend umzurechnen.

Die Prifungen mussen fiir jeden Scheinwerfer
einzeln durchgefuhrt werden. Dazu missen die
anderen Scheinwerfer ggf. ausgeschaltet oder
abgedeckt werden.

Die Prufflache ist seitlich so auszurichten, dass
die Zentralmarke in der zur vertikalen Fahrzeug-
langsmittelebene parallelen Ebene liegt, die
durch die Mitte des zu priifenden Scheinwerfers
geht. Bei der in der Héhe nicht verstellbaren

' Hinweis: Diese Richtlinie wird zur Zeit tiberarbeitet und an neue
Scheinwerfertechnologien angepasst.

4.2.5

4.2.6

4.3

4.31

4.3.2

4.3.3

4.3.4

435

4.3.6

4.3.7

4.4

Pruffliche nach Anlage 1 sind entsprechende
Markierungen vorzusehen.

In H8henrichtung ist die Priffliche so auszurich-
ten, dass die Trennlinie der Priifflache (parallel
zur Fahrbahn) auf Hohe h = H - e ist; betragt der
Prifabstand E weniger als 10 m, ist das MaB e
auf den Prifabstand umzurechnen.

Bei Kraftfahrzeugen nach Nr. 3 der Anlage 2 ist
das EinstellmaB der Tabelle in Anlage 3 zu ver-
wenden.

Uberpriifung auf Einhaltung von Einstellma-
Ben, Toleranzen bzw. Vorgaben

Fiir die Uberpriifung der Einstellung sind die Ein-
stellmaBe und Toleranzen nach der Tabelle in
Anlage 2 zu verwenden.

Bei Scheinwerfern fir symmetrisches Abblend-
licht und bei Nebelscheinwerfern muss die Hell-
Dunkel-Grenze die Trennlinie berlihren und tber
die Mindestbreite der Prifflache (SEP oder nach
Anlage 1) méglichst waagerecht verlaufen.

In seitlicher Richtung missen diese Scheinwer-
fer so eingestellt sein, dass die Lichtverteilung
mdglichst symmetrisch zur vertikalen Linie durch
die Zentralmarke liegt.

Bei Scheinwerfern fiir asymmetrisches Abblend-
licht muss die Hell-Dunkel-Grenze die Trennlinie
links von der Mitte berlihren. Der Schnittpunkt
zwischen dem linken (mdglichst waagerechten)
und dem rechts ansteigenden Teil der Hell-Dun-
kel-Grenze (Knickpunkt) muss auf der Senkrech-
ten durch die Zentralmarke liegen.

Zur leichteren Ermittlung des genannten Schnitt-
punkts kann die linke Scheinwerferhélfte einige
Male abwechselnd abgedeckt und wieder frei-
gegeben werden.

Die Lichtblndelmitte des symmetrischen Fern-
lichts muss auf der Zentralmarke liegen.

Bei Scheinwerfern mit gemeinsamer Einstellbar-
keit fur Fern-, Abblend- und/oder Nebellicht ist
grundsatzlich die Einstellung der Scheinwerfer
fir Abblendlicht zu priifen.

Bei einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen mit
dauerhaft abgeblendeten Scheinwerfern, auf
denen die Neigung der Lichtblndelmitte ange-
geben ist, muss die Lichtbiindelmitte im Schnitt-
punkt von der Trennlinie und der vertikalen Linie
durch die Zentralmarke liegen.

Bei Nebelscheinwerfern muss die Hell-Dunkel-
Grenze mdglichst waagerecht entlang der Trenn-
linie verlaufen.

Uberpriifung der Einstellung der Scheinwer-
fern an Kraftfahrzeugen mit besonderen
Technologien, z.B. mit adaptiven Frontbe-
leuchtungssystemen (AFS)

Die Uberpriifung der Einstellung von Scheinwer-
fern an Kraftfahrzeugen mit besonderen Techno-
logien muss nach den Vorgaben der Zentralen
Stelle (Anlage Vllla StVZO i.V.m. der Vorgaben-
Richtlinie) durchgefiihrt werden.
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Anlage 1
Anforderungen an Priifflichen nach Nummer 4.2

1. Die Prifflachen missen nachfolgender Abbildung
entsprechen

Prufflache (PF)
Ansicht von oben

__{________i_+|/2emralmarke
4|L,

Ansicht von vorne

mind. 60

] !
mind. 180

Trennstrich Knickpunkt  Aufstellfliche

Anlage 2

Weitere Anforderungen

Die Prufflache soll hellfarbig, in Héhen- und Sei-
tenrichtung verstellbar und mit den Markierungen
nach obiger Abbildung versehen sein. Zusatzliche
Hilfsmarkierungen (z.B. zum Verlauf der Hell-
Dunkel-Grenze von Scheinwerfern fir asymmetri-
sches Abblendlicht) sind zuldssig, wenn eine an-
gemessene Prifanweisung auf der Prifflache in
einem Bereich angebracht ist, in dem die Beurtei-
lungssicherheit der Einstellung der Scheinwerfer
nicht beeintréachtigt wird, oder der sich uniber-
sehbar in der unmittelbaren N&he der Prifflache
befindet.

FUr gelegentliche Priifungen kann von der Verstell-
barkeit und der Markierung der Prifflache abgese-
hen werden, wenn:

die Prifflache ausreichend groB ist, geeignete
Mess- und Hilfsmittel fir die Beurteilung der rich-
tigen Ausrichtung der Scheinwerfer vorhanden
sind sowie eine angemessene Prifanweisung auf
der Prufflache selbst in einem Bereich angebracht
ist, in dem die Beurteilungssicherheit der Schein-
werfereinstellung nicht beeintrachtigt wird, oder
der sich unubersehbar in der unmittelbaren Nahe
der Prufflache befindet.

EinstellmaBe und Toleranzen

Scheinwerfer- Toleranzen
EinstellmaB ,,e“ Kraftfahrzeuge nach
Kraftfahrzeuge nach Nr. 1 und 2 — [%]
Nr. 1 und 2 — [%] Nr. 3 und 4 — [cm]
Fahrzeugart e &)~ ] zul. Abweichungen vom Scheinwerfer
— EinstellmaB
Abblend- und | Nebel- nach nach nach nach
Fernlicht- Scheinwerfer | oben | unten | jinks | rechts
Scheinwerfer
1 | Kraftfahrzeuge, deren Scheinwerfer nach EG/ECE genehmigt | am Fahrzeug | am Fahrzeug | Toleranzen wie unter Nr. 2
sind angegebenes | angegebenes
EinstellmaB EinstellmaB
2 | Andere Kraftfahrzeuge — Hohe der Mitte des Scheinwerfers
tiber der Aufstellflache (H) < 140 cm (iber der Aufstellflache
a) PKW —Klein- und Kleinstwagen
Radstand < 2,5 m 1.2 2,0 0.2 08
b)  PKW, PKW-Kombi 1,2 2,0
c) Kraftfahrzeuge mit niveaugeregelter Federung oder auto-
matischem Neigungsausgleich des Lichtbiindels
d) mehrachsige Zug- und Arbeitsmaschinen 10 20 0,5 0,5
e) einspurige Kraftfahrzeuge und mehrspurige Kraftfahr- ’ ’ 05°
zeuge mit einem Scheinwerfer
f) LKW mit vorn liegender Ladeflache
g) LKW mit hinten liegen-
der Ladefléche ausgenommen
h) Sattelzugmaschinen Kfz nach Nr. 2c 3,0 40 10 0.5
i) Kraftomnibusse
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Scheinwerfer-
EinstellmaB ,,e*

Kraftfahrzeuge nach
Nr. 1 und 2 — [%]

Toleranzen

Kraftfahrzeuge nach

Nr. 1 und 2 — [%)]
Nr. 3 und 4 — [cm]

Fahrzeugart 5 = e zul. Abweichungen vom Scheinwerfer
— EinstellmaB
Abblend- und | Nebel- nach nach nach nach
Fernlicht- Scheinwerfer | oben | unten | jinks | rechts
Scheinwerfer
3 | Andere Kraftfahrzeuge — Hohe der Mitte des Scheinwerfers
liber derAyfstglIfléi_che (H) > 140 cm Uber der Aufstellflache H/3? H/3+72
(unter Berticksichtigung der Tabelle in Anfage 3). 10 5 54
Gilt auch fir Kraftfahrzeuge < 40 km/h
4 | Einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen 2xN*® 20
Anlage 3
EinstellmaBe bei Hohe der Abblend- und Fernlicht-Scheinwerfer iiber 1,4 m
H E=10m E=5m E=25m
[m] h mit Toleranz h mit Toleranz h mit Toleranz
[l D s o [l i h o [l M oo o
1,5 1,00 1,10 0,95 1,25 1,30 1,22 1,37 1,40 1,36
1,6 1,07 1,17 1,02 1,33 1,38 1,30 1,47 1,50 1,46
1,7 1,13 1,23 1,08 1,42 1,47 1,39 1,56 1,59 1,55
1,8 1,20 1,30 1,15 1,50 1,55 1,47 1,65 1,68 1,64
1,9 1,27 1,37 1,22 1,58 1,63 1,55 1,74 1,77 1,73
2,0 1,33 1,43 1,28 1,67 1,72 1,64 1,83 1,86 1,82
2,1 1,40 1,50 1,35 1,75 1,80 1,72 1,92 1,95 1,91
2,2 1,47 1,57 1,42 1,83 1,88 1,80 2,02 2,05 2,01
2,3 1,53 1,63 1,48 1,92 1,97 1,89 2,11 2,14 2,10
2,4 1,60 1,70 1,55 2,00 2,05 1,97 2,20 2,23 2,19
2,5 1,67 1,77 1,62 2,08 2,13 2,05 2,29 2,32 2,28
2,6 1,73 1,83 1,68 2,17 2,22 2,14 2,38 2,41 2,37
2,7 1,80 1,90 1,75 2,25 2,30 2,22 2,47 2,50 2,46
2,8 1,87 1,97 1,82 2,33 2,38 2,30 2,57 2,60 2,56
2,9 1,93 2,03 1,88 2,42 2,47 2,39 2,66 2,69 2,65
3,0 2,00 2,10 1,95 2,50 2,55 2,47 2,75 2,78 2,74
3,1 2,07 2,17 2,02 2,58 2,63 2,55 2,84 2,87 2,83
3,2 2,13 2,23 2,08 2,67 2,72 2,64 2,93 2,96 2,92
&3 2,20 2,30 2,15 2,75 2,80 2,72 3,02 3,05 3,01
3,4 2,27 2,37 2,22 2,83 2,88 2,80 3,12 3,15 31

2

siehe Tabelle in Anlage 3

3 N [cm] ... MaB, um das die Lichtbiindelmitte auf 5 m Entfernung geneigt werden soll

4

gilt nicht fur Nebelscheinwerfer
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Priifflache

Aufstellfliche

Anlage 4

Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der

Scheinwerfer

Allgemeines

Neben der sachgerechten Nutzung der Syste-
me, bestehend aus der Aufstellflache fir das
Kraftfahrzeug, dem SEP sowie dessen Aufstell-
flache oder der Prifflache nach Anlage 1 im
Rahmen der Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen bei HU nach
§ 29 StVZO kommt insbesondere den Aufstell-
flachen fur die Kraftfahrzeuge und der SEP eine
besondere Bedeutung zu. Die Einhaltung der in
der Richtlinie enthaltenen Bestimmungen und
Vorliegen der entsprechenden Nachweise sind
Vorbedingung fiir eine qualitdtsgerechte und re-
produzierbare Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer.

Zweckbestimmung und Anwendung

Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer sind Einrichtungen mit denen die
vorgeschriebene Einstellung der Scheinwerfer
im Rahmen der regelmaBigen technischen
Uberwachung der Fahrzeuge nach § 29 StVZO
Uberprift werden. Diese Systeme dirfen erst
dann in Betrieb genommen werden, wenn dafir
ein positives Prifergebnis nach dieser Anlage
vorliegt.

Systeme zur Uberpriifung der Einstellung von
Scheinwerfern sind bei der ersten Inbetriebnah-
me, bei einer Wiederinbetriebnahme an geén-
derten Aufstellflachen und nachfolgend regelma-
Big wiederkehrend (mindestens alle 24 Monate)
zu Uberprufen.

Als Nachweis und Ergebnis der Uberpriifung er-
stellt ein Sachkundiger nach Nr. 7 einen Prifbe-
richt mit den entsprechenden Ergebnissen.

Scheinwerfer-Einstell-Priifgerate (SEP) durfen
fiir die Uberpriifung der Einstellung der Schein-
werfer nur dann verwendet werden, wenn durch
ein Gutachten nachgewiesen ist, dass das SEP
der ,Richtlinie fur die Priifung von Scheinwerfer-
Einstell-Prifgeraten*® entspricht.

5 Derzeit giiltige Fassung im VKBI. 1981 S. 392.

3.1

3.2

411

09 m
may. mind. 8,5 m (LKW) |

Bauarten
Systeme im Sinne dieser Richtlinie sind:

Die Aufstellflache fur das Kraftfahrzeug in Ver-
bindung mit einem SEP sowie dessen Aufstell-
flache.

Aufstellflachen fir Kraftfahrzeuge in Verbindung
mit einer Prufflache.

Beschaffenheit der Aufstellflachen
MindestmaBe der Fahrspuren®
maximaler Abstand

zwischen den Fahrspuren: 1,4m
a) Mindestbreite M1, N1: 2,0m
N2, N3, M2, M3, T:  2,3m

b) Mindestlange M1, N1: 4,0m
N2, N3, M2, M3, T:  8,56m

L: 2,5m

Die Aufstellflache fir zweispurige Kraftfahrzeuge
besteht aus zwei Fahrspuren, die fir das SEP
aus einer separaten Flache. GréBe, Lage und
Kennzeichnung dieser Flachen mussen folgen-
der Abbildung entsprechen.

mind. 4,0 m (PKW)

1,0m
[

* bei Hebebihnen bis zur Vorderkante Hebeblhne

Anforderungen an das System zur Uberpriifung
der Einstellung der Scheinwerfer

Die Neigungen dirfen max. 1,5 % betragen und
missen gleich gerichtet sein. Sollen die Aufstell-
flachen fur das Kraftfahrzeug und das SEP als
mit einer 0 % abweichenden Neigung registriert
werden, so muss dies im Priifbericht vermerkt
sein (mit dem Wert sowohl in Fahrtrichtung als
auch quer zur Fahrtrichtung). Die ermittelte Nei-
gung in Fahrtrichtung wird bei der Kalibrierung
zum Bezugswert (Null-Wert) fir das SEP.

Anforderungen an die Aufstellflache/Fahrspuren
fiir das Kraftfahrzeug’

Die Aufstellflache/Fahrspuren missen so ange-
legt sein, dass folgende Bedingungen eingehal-
ten sind:

- Unebenheit

Die zulassige Unebenheit der Aufstellflache/
Fahrspuren zeigt folgende Abbildung:

® Inden Féllen, in denen auf Grund einer besonderen Fahrzeugart oder
eines besonderen Fahrzeugtyps eine Prifung auf der Aufstellfliche
nicht moglich ist, muss die Aufstellflache (die Fahrspuren) in geeig-
neter Weise angepasst werden.

" Hinweis: Vergleiche DIN 18202 , Toleranzen im Hochbau — Bauwerke*
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41.4

Die genannten Werte geben die zulassigen Ge-
samtdifferenzen zwischen den Einzelwerten an
(Maximalwert bei 2 m = 5 mm, Beispiel fur zwei
maogliche Einzelwertpaarungen Min = 0 mm und
Max = 5 mm oder Min = -2,5 mm und Max =
+2,5 mm).

- Festigkeit

Die Festigkeit der Fahrspuren muss dauerhaft
gewahrleisten, dass die o. g. Beschaffenheits-
anforderungen auch bei maximaler Belastung
eingehalten werden.

Anforderungen an die Aufstellflache fur das SEP

Die Aufstellflache muss so ausgefihrt sein, dass
folgende Bedingungen eingehalten sind:

- Unebenheit

Die Unebenheit der Aufstellflache darf max. =
1 mm auf 1 m betragen.

Die Anforderungen an die Ebenheit der Auf-
stellflaiche kdnnen unberlcksichtigt bleiben,
wenn Uber Einstellungen am SEP die Uneben-
heiten ausgeglichen werden kénnen.

Wourde die Gesamtflache gemaB 4.1.1 vermessen
und in Fahrtrichtung mit einem Neigungswert re-
gistriert der von 0 % abweicht, so ist der dort ver-
merkte Wert der Kalibrierung des SEP zugrunde
zu legen.

Anforderungen an die Prifflache

Die Prufflache (vergleiche Anlage 1) muss senk-
recht zur Aufstellflache des Kraftfahrzeugs und
rechtwinklig zur L&ngsmittelebene des Kraftfahr-
zeugs sein.

Priifeinrichtungen

Die Einhaltung o.g. Anforderung ist mit geeigneten
Prifmitteln sicherzustellen, die auf nationale oder
internationale Normale riickfihrbar sein missen.
Im Einzelnen sind fur horizontale Messungen Prif-
mittel mit einer Genauigkeit von mindestens
0,2 mm/m sowie flr Abstands- und H6henmes-
sungen Prifmittel mit einem Skalenteilungswert
bzw. Ziffernanzeige von mindestens 1 mm zu ver-
wenden. Wird fir Hbhenmessungen ein Standli-
neal verwendet, so darf dessen Standflache max.
50 x 50 mm betragen.

Stickpriifung

Die Stuckprifung umfasst eine Beschaffenheits-
prifung (Sicht- und Funktionsprifung) sowie eine
messtechnische Uberprifung.

Der detaillierte Ablauf der Stlickpriifung ist in An-
lage 5 ,Prifanweisung fir Systeme zur Uberpri-
fung der Einstellung der Scheinwerfer” vorgege-
ben.

6.2

7.1.1
71.2

Festgestellte Mangel sind unverztglich zu besei-
tigen. Vor deren Beseitigung durfen die Systeme
zur Uberpriifung der Einstellung von Scheinwer-
fern nicht zur Prifung eingesetzt werden.

Die Dokumentation der Prifung erfolgt in Priif-
berichten oder Prifblchern. Prifberichte/Priif-
blcher sind mindestens 5 Jahre von der fiir die
Unterhaltung des Systems verantwortlichen Per-
son (z.B. Verfugungsberechtigter der Untersu-
chungsstelle), gerechnet von der zuletzt eingetra-
genen Dokumentation, aufzubewahren und
zusténdigen Personen auf deren Verlangen hin
vorzulegen.

Der Termin fur die nachste Stiickpriifung ist auf
geeignete Weise am System deutlich sichtbar
kenntlich zu machen.

Priifpersonal

Die Stuckprufung darf nur durchgefiihrt werden
von Sachkundigen:

des Herstellers oder Importeurs des SEP,

aus Priflaboratorien staatlicher Stellen, die eige-
ne Technischen Prifstellen (TP) oder zentrale
Stellen im Sinne des Kraftfahrsachverstandigen-
gesetzes (KfSachvG) unterhalten,

aus Priiflaboratorien, die TP nach dem KfSachvG
angegliedert sind,

aus Priflaboratorien, die den nach § 29 i.V.m.
Anlage VllIb StVZO amtlich anerkannten Uber-
wachungsorganisationen (UO) angegliedert sind,

der Kraftfahrzeug-Innungen oder -Landesver-
bande,

von Stellen, die mit der Durchfiihrung von Bau-
musterprifungen an SEP betraut sind.

Sachkundig im Sinne von Nr. 7.1 und berechtigt
ist nur, wer:

— berufsmaBig mit der Konstruktion, Herstel-
lung, Installation, Baumusterprifung oder Im-
port von SEP befasst ist und von daher das
notwendige Fachwissen bei diesen Personen
vorausgesetzt werden kann (7.1.1,7.1.6) oder

— als Angehdriger einer der in Nr. 7.1.2 bis 7.1.5
genannten Stellen bereits i.S. der Richtlinie
vom 10. August 1987 (VkBI. 1987, S. 563 und
759) Uberpriifungen durchgefiihrt hat und von
diesen benannt wurde oder

— erfolgreich an einer Schulung eines Herstellers
oder Importeurs von SEP teilgenommen hat
sowie jeweils in Nr. 7.1.2 bis 7.1.5 genannt ist.

Anlage 5

Priifanweisung fiir Systeme zur Uberpriifung der

Einstellung der Scheinwerfer

Geltungsbereich

Diese Priifanweisung bezieht sich auf Systeme zur Uber-
prifung der Einstellung von Fahrzeugscheinwerfern i.S.
der ,Richtlinie fur die L"Jberpriqung der Einstellung der
Scheinwerfer fur Kraftfahrzeuge bei der Hauptuntersu-
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chung nach § 29 StVZO (HU-Scheinwerfer-Prufrichtli-
nie)“. Nachfolgend werden die in Anwendung der Priif-
anweisung erforderlichen Arbeitsschritte beschrieben.

Senkrechte Prif- und Projektionsflachen (Anlage 1)
auBerhalb von Scheinwerfereinstellgeraten (SEP) sind
nicht Gegenstand dieser Prifanweisung.

1.
1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

Vorbereitung
Lieferung/Errichtung

Bei Neuanlagen ist die Anordnung des gesamten
Systems im Priifbericht (Anlage 4, Nr. 6) 0.&. zu
dokumentieren: Die Dokumentation umfasst min-
destens: Baubeschreibung/Leistungsverzeichnis
des Errichters und Baumusterprifbescheinigung
des SEP-Herstellers. Bei bestehenden Anlagen
ist die Anordnung des gesamten Systems noti-
genfalls in einer maBstabsgetreuen Skizze im
Priufbericht zu erganzen.

Vorbereitung des Kalibriergegenstandes
Scheinwerfer-Einstell-Priifgerét (SEP):

Jedes einzelne Geréat, welches auf der Aufstell-
flache nach 1.2.2 verwendet werden soll, ist wie
folgt zu identifizieren:

— Entspricht das Prifobjekt der Baumusterprf-
bescheinigung nach 1.1?

— Ist der letzte Prufbericht vorhanden?
— Ist die Betriebsanleitung vorhanden?
Aufstellflache:

Plausibilitatsprifung:

- Ist die betreffende Aufstellfliche mit der Be-
schreibung unter 1.1. identisch?

— Ist der letzte Priifbericht vorhanden? Gegen-
stande oder Stoffe, die die anschlieBende Pr-
fung behindern oder das Messergebnis ver-
falschen kénnten, sind von der definierten
Aufstellflache zu entfernen.

Prifung
SEP:
— Kalibrierstatus des Priifnormales verifizieren.

— Beschriftung und Ident.-Nummer des SEP
feststellen, nétigenfalls um eine Eigennummer
erganzen.

— Erforderlichenfalls Reinigung nach Hersteller-
angaben.

— Sichtpriifung nachfolgender Punkte:
e Typschild vorhanden und lesbar?
e Laufrollen unversehrt?
e Schienenflihrung fachgerecht installiert?
e GeratefuB/Fahrgestell unversehrt?
e Sdule senkrecht zur Aufstellflache?

e Verschiebe-Mechanismus fiir Optikkasten
schadlos, leicht gangig und Arretierung
funktional?

e Neigungseinrichtung fur Optikkasten gegen
Verstellen gesichert?

e \Visiereinrichtung bzw. Spiegelhalterung un-
versehrt?

22

e Linse unversehrt?

e Projektionsschirm starr fixiert?

e Verstelleinrichtung fur Prifschirm funktio-
nal?

¢ Sichtscheibe durchsichtig und Abdichtung
funktional?

e Diagnosespiegel unversehrt und funktio-
nal?

e Betatigungselemente (Einstellrad, Skale,
Tastatur, Display, Hand- und Haltegriffe
usw.) funktional?

e Nullpunkt-Lage i.O., notwendigenfalls jus-
tieren?

Aufstellflache:

— Kalibrierstatus des Prifnormales verifizieren.
— Sind die MindestmaBe eingehalten?

— Ist die Kennzeichnung eindeutig und korrekt?

- Ist die Kennzeichnung verschleifest? Wenn
nein, dann angemessen erneuern.

— Maximal zulassige Abweichungen:

e Quer- und Léangsneigung des gesamten
Systems zur Uberpriifung der Einstellung
der Scheinwerfer: +1,5%

Die Langsneigungen der Fahrbahnen bzw.
die Querneigungen, rechtwinklig dazu,
mussen jeweils gleich gerichtet sein.

e Unebenheiten innerhalb der Aufstellflache
im Bereich des SEP: +1mm/m

¢ Unebenheiten innerhalb der Aufstellflache
im Bereich des Kraftfahrzeuges:

Obige Abbildung zeigt zweckmaBige Mess-
punkte, in Abhéngigkeit der Lange der Auf-
stellflache. Sofern notwendigerweise von
den angegebenen Messpunkten abgewi-
chen werden muss, sind die zulassigen Un-
ebenheiten entsprechend zu interpolieren
(vergleiche Anlage 4, Nr. 4.1.2).

Toleranzabweichungen kénnen ggf. durch dauer-
hafte Korrekturen der Aufstellflaiche kompensiert
werden. Alternativ kann die Lage des Optikkas-
tens angepasst und gegen Verstellen gesichert
werden (s. 2.1).

Auswertung und Priifentscheid

SEP

Die ermittelten Merkmale missen den Festlegun-
gen aus 2.1 entsprechen.

Prufbericht: ,Priafmittel i. O., mit Bezug auf die
Aufstellflache nach 2.2 zur Durchfiihrung von HU
geeignet.”
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3.2

4.1

4.2

Eine entsprechende Nachweisplakette ist an je-
dem einzelnen Gerat anzubringen.

Aufstellflache

Die ermittelten Werte missen innerhalb der fest-
gelegten Grenzwerte nach 2.2 liegen. Prifbe-
richt: ,Aufstellflache i.0., mit Bezug auf SEP
nach 3.1 zur Durchfiihrung von HU geeignet.*

Dokumentation; allgemein

Die Dokumentation der Prifung erfolgt auf einem
Prifbericht fir das SEP sowie auf einem separa-
ten Prufbericht fur die Aufstellfliche (siehe Anla-
ge 4, Nr. 6). Diese Prifberichte beinhalten min-
destens folgende Angaben:

e eindeutige Kennzeichnung des Prifberichtes;
e |dentifikation des SEP bzw. der Aufstellflache;

e Bezeichnung oder Beschreibung des Pruf-
gegenstandes (z.B. Hersteller/Typ, Lage im
Betrieb 0.4.);

e Name und Anschrift des Auftraggebers (wenn
der Auftrag an externen Dienstleister vergeben
wurde);

e ggf. Name des Priif-Dienstleisters;

e Ort der Priifung (bei Abweichung von der An-
schrift des Auftraggebers);

e Datum der Priifung;

¢ |dentifikation oder Beschreibung des Prufver-
fahrens;

e Messergebnisse oder Konformitatsaussage;
e Prufzyklus;

e verwendete Normale und Normalmesseinrich-
tungen sowie Angaben zu deren Rickfiihrung;

e Umgebungsbedingungen zum Zeitpunkt der
Prifung;

e Prifer/Verantwortlicher.
SEP

Keine zusétzlichen Dokumentationsanforderun-
gen.

Aufstellflache

Die Dokumentation enthalt zusatzlich eine Grafik
zur Aufstellflache in der Draufsicht nach folgen-
dem Muster, aus der die gemessenen Werte her-
vorgehen.

5.1

Erhaltung/Pflege

Schutz vor mechanischen Beschadigungen und
Vermeidung von Gefahrdungen durch unzurei-
chende Sicherung im Bereich von Aufstellfla-
chen, die gleichzeitig als Prifgrube genutzt wer-
den.

SEP

Bei Nicht-Benutzung ist u.U. eine Schutzhaube
zu verwenden.

5.2 Aufstellflache

Abrasive und erodierende Belastungen sind
moglichst zu vermeiden.

(VKBI. 2014 S. 174)

Stralenbau

Nr. 45 Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 01/2014
Sachgebiet 00.0: Grundsatzliche

Angelegenheiten;
Allgemeines

StB 14/StB 15/7139.30/010-2159496
Bonn, den 14. Februar 2014

Oberste StraBenbaubehdrden
der Lander

nachrichtlich:
Bundesanstalt flir StraBenwesen
Bundesrechnungshof

DEGES Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Betreff: Verzeichnis der veréffentlichten,
glltigen Rundschreiben der Abteilung
StraBenbau des Bundesministeriums
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur,

Stand: 01.01.2014

Bezug: Meine Allgemeinen Rundschreiben
Nr. 17/1990 vom 19.09.1990

StB 15/12/00.03.06/26 Va 90

Nr. 01/2013 vom 27.03.2013
StB 14/StB 15/7139.30/010-1905149

Aktenzeichen: StB 14/StB 15/7139.30/010-
2159496

Anlage: Rundschreiben-Verzeichnis-StB 2014

Die am 01.01.2014 gultigen, im Verkehrsblatt veroffent-
lichten Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau (ARS)
bzw. Rundschreiben (RS) sind in dem anliegenden ,Ver-
zeichnis der verdffentlichten Rundschreiben der Abtei-
lung StraBenbau des Bundesministeriums flr Verkehr und
digitale Infrastruktur, Stand: 01.01.2014 (Rundschreiben-
Verzeichnis-StB 2014)“ aufgelistet.

Von den im ,,Rundschreiben-Verzeichnis-StB 2013 ent-
haltenen verdffentlichten ARS/RS sind — auBer den aus-
drucklich aufgehobenen —auch folgende ARS/RS nichtin
das Rundschreiben-Verzeichnis-StB 2014 aufgenommen
und hiermit aufgehoben:

ARS-Nr. 15/2002 vom 30.07.2002
S 25/38.55.15-15/27 Va 02




